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ASSOCIE-SE AO
SEU SINDICATO

O SEESP é o legitimo
representante dos
engenheiros no estado de
S&o Paulo, defendendo
seus interesses e lutando
por conquistas para a
categoria. Tornando-se
sdcio, o profissional
confere maior
representatividade
a sua entidade e contribui
para que mais vitdrias
sejam alcancadas.
Além disso, o engenheiro
sindicalizado passa
a ter acesso a uma série
de beneficios, como
condigbes especiais
para assisténcia médica
e odontoldgica,
assessoria juridica e
diversos convénios de
consumo e servigos.
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Ao fazer um contrato turn-key e abrir mao da competéncia técnica de
que dispunha, o Metrd abriu o caminho que levou a tragédia em Pinheiros.

O recente desastre na obra da Linha 4 do Metré € um dos mais graves da
histéria da construcao civil brasileira. Uma série de erros explica como se
chegou a ele.

A obra esta sendo feita com um contrato turn-key, recomendavel a quem
nao entende do setor. Se uma industria quimica, por exemplo, quer se
expandir apenas contrata uma outra empresa com quem firma um bom
(rigido e transparente) contrato e recebe a obra pronta para operar.

No caso do Metr6, a histéria é bem diferente. Temos um dos melhores,
senao o melhor, nacleo de técnicos do Brasil para projeto e fiscalizagao da
obra metroviaria.

Nao se entende entdao o porqué de se escolher o contrato turn-key,
desprezando-se a prata da casa. Na escolha equivocada, comecgou o
percurso para a cratera. E continuou com varios acidentes — dinamite que
explodiu em operario, parede desabada na Luz, danos na rede telefénica
na Rua Oscar Freire, desmoronamento mata peao, casa derrubada em
Pinheiros, edificio de 17 andares cheio de trincas -, mostrando que o
consorcio nao tinha o nivel do Metr6é. Numa audiéncia realizada em
Pinheiros, as associacdes |4 presentes mostraram que, se houvesse um
incéndio na explosao do tubo do gas, teria sido uma catastrofe. Nao havia
equipamentos contra fogo em numero suficiente. Assim, como nao existia
maca, plano de fuga etc.

Dentro do Metré, desde o inicio, preocupacgdes e criticas: projetos mal
feitos, entregues apdés a sua execugao, sé com desenhos e sem o memorial
de célculo (diga-se dentro do contrato). Na obra, queixas veladas de toda a
parte, desde restricoes a acessos a nossos fiscais como ao nosso pessoal
de seguranca de trabalho. As opinides dos técnicos angustiados sempre
ignoradas. O medo dos profissionais, contudo, era que se repetisse o Metro
do Rio de Janeiro, em que o tlnel era menor que o trem, os dormentes
estava trincados etc. Nao se imaginava tal tragédia, embora suspeitasse-
se que casas cairiam aqui e ali.

Entao fica a pergunta: qual a unica diferenca entre toda a histéria
construtiva do metrd, inclusive a Linha 2 ja no Ipiranga, que sempre teve um
baixo nivel de acidentes e quando houve foram previstos e superados sem
muitos traumas, e a Linha 4? Em que pese uma ou outra diferenca nas
camadas geoldgicas, nao empreiteira, projetistas e método construtivo eram
os mesmos. O que havia de relevante era um contrato diferente, no qual a
fiscalizacdo metroviaria intervinha sem peias.

E normal que as empreiteiras, que sobrevivem do lucro, queiram
producao. O que nao é normal € que em obras urbanas desse vulto s6 esse
viés seja levado em consideracdao. Nossos canteiros nunca arriscaram a
segurancga e garantia do projeto. Parar a obra jamais foi traumatico para os
técnicos do Metr6 . Proibido era avancar sem seguranca. Quantas ameacas
apareceram em tuneis com problemas e a solugdo sempre primou pela
velocidade do arrimo e nao o de continuar a producao? Ou seja, era perfeita
a parceria entre producao, seguranga e competéncia. Mas isso é impossivel
dentro do turn-key. Muitos tém afirmado que o Metrd deveria fiscalizar, o
que até fazia. No entanto, ndo podia parar a obra a ndo ser baseado em
sérias evidéncias de problemas. No caso em questao, houve reuniao para
tratar do assunto para a qual o Metr6é nao foi convidado. Dessa forma, os
engenheiros do Metr6é estavam impossibilitados por contrato de participar
ativamente do andamento das obras. Nao merecem portanto as acusacoes
que tém recebido da midia, muito menos qualquer tipo de punigao.

O SEESP, como representante dos engenheiros, esta a disposicao para
colaborar na correta apuracao dos fatos e para que a populacao, que sustenta o
Metr6, seja informada corretamente. S6 assim, essa voltara a ter a confianca
que sempre teve no Metré.




